
چابهار، فرصت برای فعالسازی توسعه محور ترانزیت کشور

برای نخستین بار در سال ۱۳۸۴ وزارتخانههای راه و شهرسازی، امور خارجه، ارتباطات و فناوری اطلاعات، جهاد کشاورزی، وزارت

بهداشت، درمان و آموزش پزش، نیرو، نفت، بازرگان، امور اقتصادی و دارای، سازمانهای مدیریت و برنامهریزی کشور، سازمان

حفاظت محیطزیست، سازمان میراث فرهن و گردشری بنا به پیشنهاد شماره 101.144746 مورخ 1383.08.10 سازمان

مدیریت و برنامهریزی کشور و به استناد اصل یصد و س و هشتم قانون اساس جمهوری اسلامایران با اهداف، راهبردها و اقدامهای

لازم برای فعالسازی و توسعه محور ترانزیت و حملونقل شرق کشور در ۶ ماده به شرح ذیل تعیین شدند:

ماده 1: منظور از محور ترانزیت و حمل نقل شرق کشور در این تصویبنامه، مجموعه بندری چابهار و شبه راههای زمین است که از

بندر چابهار در استان سیستان و بلوچستان آغازشده و بعد از عبور از شهرهای نیشهر، ایرانشهر، خاش، زاهدان، نهبندان، سربیشه،

بیرجند، قائن، گناباد، تربتحیدریه و مشهد، ازیطرف به سرخس و از طرف دیر به نقاط مرزی لطفآباد، باجگیران و پرسهسو در

استانهای خراسان رضوی و شمال منته مشود.

خروجهای این محور به نقاط مرزی میل، دوغارون، میل 73 و یزدان نیز جزء این محور محسوب مشوند.

ماده 2: اصلترین اهداف که در توسعه محور ترانزیت و حملونقل شرق کشور موردنظر هستند، به شرح زیر است:

افزایش نقش و سهم کشور در ترانزیت کالا و حملونقل بینالملل ‐

‐ افزایش سهم بندر چابهار در بازرگان داخل و خارج و ترانزیت کالا

‐ ارتقای عملرد بندر چابهار و تلاش در راستای تبدیل آن به ی کانون فعال منطقهای

با کشورهای همجوار شرق و شمال شرق و امنیت فرهن ،تقویت پیوندهای اقتصادی، اجتماع ‐

‐ ارتقای سط متوسط درآمد و شاخصهای توسعه در نواح شرق کشور

‐ کاهش فعالیتهای غیررسم اقتصادی و جلوگیری از قاچاق کالا و مواد مخدر

‐ ارتقای نقش و عملرد منطقه آزاد چابهار در توسعه مل و منطقهای

ماده 3: در راستای تحقق اهداف یادشده، راهبردهای زیر موردنظر مباشد:

‐ ایجاد مزیتهای رقابت در محور چابهار برای فعالیتهای ترانزیت و حملونقل کالا در سط منطقه (کشورهای همجوار)

‐ تجهیز و تقویت تأسیسات و امانات بندری چابهار تا حصول به ظرفیت شش میلیون تن تخلیه و بارگیری سالانه در بلندمدت و

ظرفیت عمل دو و نیم میلیون تن تخلیه و بارگیری تا پایان برنامه چهارم توسعه کشور

‐ تقویت شبههای زیربنای فناوری اطلاعات و ارتباطات و رفاه مرتبط با ترانزیت و حملونقل در طول محور تا حصول به ظرفیت

ترانزیت سالانه سه میلیون تن کالا در بلندمدت

‐ تجهیز ناوگان و زمینهسازی برای گسترش خدمات حملونقل در طول محور

پشتیبان‐و فن رفاه‐انات و تأسیسات اقامتدر طول محور به ام تجهیز مراکز عمده جمعیت ‐

‐ تقویت امانات منطقه آزاد چابهار و استفاده از امانات آن منطقه در فعالسازی محور

،جذب سرمایهگذاری مستقیم خارج ،لازم برای تحقق اهداف این تصویبنامه از محل اعتبارات دولت مال تجهیز و تأمین مناب ‐

داخل فاینانس و سرمایهگذاری خصوص مناب

بسترسازی برای افزایش میزان مشارکت ساکنان منطقه در فرآیند توسعه منطقهای و مل ‐

‐ اولویت فعالسازی محور ترانزیت چابهار‐میل بهعنوان مزیت اصل ترانزیت چابهار

‐ نظارت، پایش و ارزیاب مستمر اقدامها و فعالیتهای انجامشده و در دست انجام



اقدامات اولویتدار

ماده 4: وزارت امور خارجه، وزارت کشور و وزارت امور اقتصادی و دارای (گمرک ایران) موظفاند اقدامهای لازم را در راستای

فعالسازی مرز میل بهعنوان مرز بینالملل ظرف شش ماه انجام دهند.

ماده 5: وزارت راه و شهرسازی موظف است در راستای ارتقای ظرفیت بندر چابهار و همچنین محورهای مواصلات منته به آن،

اقدامهای زیر را در اولویت قرار دهد:

الف) درزمینۀ تجهیز و ارتقای عملرد بندر چابهار

‐ تسری در تمیل قطعه چهار و پن موجشن بزرگ چابهار و اتمام آن تا پایان سال 1385

‐ تسری در تمیل اسله یصد هزار تن چندمنظوره بندر شهید بهشت چابهار و اتمام آن تا پایان سال 1384

‐ اجرای لایروب حوضچه داخل موجشن بزرگ برای پهلوگیری کشتهای بزرگ و نسل جدید کانتینر بر

‐ احداث دو پست اسله و ترمینال کانتینری تا پایان سال 1385

‐ تأمین و نصب ماشینآلات و تجهیزات مربوط به عملیات بندری (تخلیه و بارگیری)

‐ احداث راهسن و توقفاهها تا پایان سال 1384

رد راههای مواصلاتب) درزمینۀ تجهیز و ارتقای عمل

‐ تسری در تمیل عملیات اجرای احداث راه چابهار، نیشهر، ایرانشهر و بهرهبرداری از آن تا پایان سال 1385

‐ بهسازی راه زابل‐میل و بهرهبرداری از آن تا پایان سال 1384

‐ پییری تسری در شروع و احداث راه میل‐دلارام از طریق وزارت امور خارجه و ستاد کم به بازسازی افغانستان

‐ تسری در اتمام عملیات بهسازی راه ایرانشهر، خاش، زاهدان تا پایان سال 1385

‐ احداث پایانه مرزی میل، میل 73 و یزدان تا پایان سال 1384

و علائم راهنما در طول محور تا حد استانداردهای بینالملل ابنیه فن ارتقای کیف ‐

‐ تهیه طرحهای اجرای مجتمهای رفاه‐خدمات و تیرپارک برای ارائه خدمات اقامت‐رفاه، بهداشت‐درمان و اورژانس،

،میل ،شهر، بمپور، کارواندر، خاش، میرآباد، زاهدان، دشتو اطفای حریق با اولویت نقاط چابهار، نی سوخترسان ،تعمیرگاه

میل 73 و یزدان

تبصره 1: وزارتخانههای نیرو، نفت، بهداشت، درمان و آموزش پزش، کشور، ارتباطات و فناوری اطلاعات، جهاد کشاورزی و

سازمان میراث فرهن و گردشری موظفاند امانات لازم را برای تأمین نیازهای مجتمهای رفاه‐خدمات اشارهشده در بند

(ب)‐7 این ماده براساس طرحهای اجرای فراهم نمایند.

تبصره 2: سازمان راهداری و حملونقل جادهای موظف است زمینههای لازم را برای جلب مشارکت بخشهای غیردولت در ساخت و

بهرهبرداری از مجتمهای رفاه‐خدمات فراهم نماید.

تبصره 3: وزارت نفت موظف است نسبت به دادن مجوز احداث جایاه مواد سوخت در مجتمهای خدمات و رفاه محور ترانزیت و

حملونقل چابهار در استانهای سیستان و بلوچستان، خراسان جنوب، خراسان رضوی و خراسان شمال اقدام نماید.

ج) درزمینۀ عوارض و تعرفهها اعمال تخفیف در عوارض و هزینههای واردشده بر کالاهای ترانزیت به مقصد افغانستان تا پایان برنامه

چهارم توسعه به شرح زیر:

‐ تخفیف در عوارض و هزینههای وارد بر کالا در بندر چابهار، معادل س درصد نرخهای مصوب

‐ حذف هزینههای انبارداری تا ده روز پس از تخلیه کالا و اعمال تخفیف 30 درصدی تا یماه پسازآن

‐ تخفیف در عوارض تن‐کیلومتر کالا، معادل پنجاهدرصد نرخهای مصوب



د) درزمینۀ خدمات پشتیبان

‐ مطالعه و اجرای طرح استفاده از سیستمهای نوین اطلاعات و مدیریت بندر از قبیل سیستم خدمات ترافی شناورها، سیستم خدمات

ترمینال کانتینری و سایر سیستمهای موردنیاز برای تسهیل فرآیندهای برنامهریزی، نظارت و کنترل عملیات تا پایان سال 1385

ناوبری و خدمات لجستی علائم کم ،شناورها‐یدککش از قبیل راهنمای خدمات دریای ارتقای سط ‐

‐ ایجاد زمینههای لازم برای احداث محوطههای تعمیر کشت و کانتینر و انبارهای لازم برای ذخیرهسازی انواع مختلف کالا

‐ مطالعه و اجرای طرح ساختمان ت پنجره و استقرار نمایندگهای فعال تمام دستاههای ذیربط در ترانزیت کالا در آن بهمنظور

تسری در انجام امور

‐ اولویت پهلوگیری و تخلیه محموله کشتهای که تمام بار آنها کالای ترانزیت به مقصد افغانستانمباشد.

ارائه تسهیلات و انجام حمایتهای لازم برای تجهیز و راهاندازی شرکتهای توانمند حملونقل غیردولت ‐

‐ تدارک زمینههای لازم برای جذب و نهداری نیروی انسان متخصص در فعالیتهای مختلف بندری، انجام تبلیغات مناسب و

بینالملل انات و مزیتهای محور ترانزیت و حملونقل شرق کشور به صاحبان کالا و شرکتهای حملونقل در سطشناساندن ام

ماده 6: وزارتخانههای نیرو، جهاد کشاورزی و سازمان حفاظت محیطزیست موظفاند نسبت به تهیه و اجرای طرح تثبیت شنهای

روان و پایداری محیط در طول محور ترانزیت با اولویت مسیر زاهدان، زابل، میل تا پایان سال 1385 اقدام نمایند.

ماده 7: وزارت امور اقتصادی و دارای (گمرک ایران) موظف است نسبت به تأمین و نصب تجهیزات مدرن لازم برای تشخیص

محمولههای کالا (ایسری) در بندر چابهار و پایانه مرزی میل و میل 73 اقدام نماید.

اکنون ملزومات این طرح با توجه به پیشرفت مسیر ریل چابهار به زاهدان و اتصال آن به شبه ریل سراسری، آغاز احداث فرودگاه

بینالملل در منطقه آزاد چابهار بهعنوان مرز هوای و ترانزیت کالا با هواپیماهای باری (کارگو)، توسعه اسلههای شهید بهشت و

شهید کلانتری چابهار بهعنوان مرز دریای و معافیت چابهار از تحریمهای آمریا و همچنین تأکید مقام معظم رهبری بر توسعه سواحل

مران از جاس تا گواتر، طرح توسعه محور شرق مهیا است.

مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار:

چابهار؛ دروازه توسعه محور شرق است

رئیس هیئتمدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار معتقد است چابهار دروازه توسعه محور شرق است و با تمیل زیرساختهای

حملونقل متواند در تجارت و ترانزیت کالا نقش بسزای داشته باشد.

عبدالرحیم کردی افزود: در شرایط کنون که کشور تحتفشار تحریمهای برحمانه قرار دارد، چابهار متواند بهترین نقطه برای کاهش

فشارها باشد.

وی اظهار داشت: چابهار دروازه توسعه محور شرق است و با تمیل زیرساختهای حملونقل متواند در تجارت و ترانزیت کالا نقش

بسزای داشته باشد. با ایجاد زیرساختهای لازم مانند راهآهن و بنادر متوان این نقطه از ایران اسلام را به توسعه رساند و شرایط را

برای نقشآفرین آن در اقتصاد کشور مهیا کرد.

:شهر در مجلس شورای اسلامنماینده مردم چابهار و نی

نقشآفرین چابهار در اقتصاد، منوط به توسعه زیرساختها است

نماینده مردم چابهار و نیشهر در مجلس شورای اسلام مگوید: چابهار در شرایط جغرافیای خاص قرار دارد و متواند کشورهای

منطقه را به آبهای آزاد متصل کرده و به این طریق، نقش ببدیل در اقتصاد دریای ایفا کند، اما مقدمه آن، ایجاد زیرساختهای لازم

است.



عبدالغفور ایراننژاد به اهمیت توسعه راهآهن در این منطقه تأکید کرد و افزود: در حال حاضر هر محمولهای که در بندر چابهار تخلیه

مشود، توسط کامیونها به نقطه موردنظر انتقال میابد، درحالکه با توسعه راهآهن متوان این فرآیند را بهبود بخشید.

نماینده مردم چابهار و نیشهر در مجلس شورای اسلام اظهار کرد: چابهار باوجود برخورداری از ظرفیتهای بشمار همچون بندر،

منطقه آزاد، شیلات و اقتصاد دریای متواند در رف بیاری مردم استان نقش بسزای ایفا کند، اما همچنان با مشلات از قبیل نبود

زیرساختها، آموزش و بهداشت روبهرو است.

طرح توسعه محور شرق، نیازمند شتابده

سیستان و بلوچستان دارای ظرفیتهای زیادی است که ی از این ظرفیتها بندر بزرگ چابهار است که باید بهدرست از آن استفاده

شود؛ این جملهای است که در قریب بهاتفاق بسیاری از سخنرانها و یا نشستهای استان بهکرات شنیده مشود؛ اما واقعیت این است

که باوجود ایجاد ظرفیت هشت میلیون تن تخلیه و بارگیری بندر چابهار هنوز جادههای این استان کشش و توان جابهجای این حجم

بار را ندارند.

بنا بر گفته کارشناسان صنعت حملونقل، قریب ۶ میلیون تن این ظرفیت کالا باید بهوسیله راهآهن جابهجا شود که در حال حاضر راهآهن

چابهار‐زاهدان به این زودیها قابل بهرهبرداری نخواهد بود.

هرچند که جابهجای ۸ میلیون تن بار از طریق جاده کاری امانناپذیر و غیرممن است، اما محورهای مواصلات این استان به دلیل

اینه هنوز در تمیل بزرگراه با عقبماندگ روبهرو است، توان این حجم کالا را ندارد و لذا عدم توجه به زیرساختهای همچون راه

و یا خط آهن، در عمل ظرفیتهای این بندر را بلااستفاده مگذارد.

بنا به تعبیر احمدعل موهبت استاندار سیستان و بلوچستان، تأخیر در اجرای پروژههای بزرگ ازجمله زیرساختهای حملونقل،

بزرگراهها، راهآهن و فرودگاه بینالملل چابهار، نوع فرصتسوزی برای کشور و استان است.

بندر چابهار پتانسیل بالای برای صدور کالا به کشورهای همسایه دارد

مدیرکل سابق راه و شهرسازی سیستان و بلوچستان بابیان اینه بندر چابهار، بندری است که ازنظر ترانزیت کالا برای کشور اهمیت

زیادی دارد، اذعان کرد: در صورت اتمام خطوط ریل و جادهای، استان پتانسیل بالای برای ورود و صدور کالا از بندر چابهار به

کشورهای همسایه مثل پاکستان و افغانستان و همچنین آسیای میانه دارد.

وی با تأکید بر تخصیص و تأمین اعتبارات لازم در این مورد افزود: متأسفانه در حال حاضر شاخص برخورداری از بزرگراهها در این

استان نسبت به میانین کشوری پایین است.

او اظهار کرد: میانین بزرگراههای کشور به ازای هر ۱۰۰ کیلومتر، ۲۰ کیلومتر است که این رقم در استان پهناوری مانند سیستان و

بلوچستان به ازای هر ۱۰۰ کیلومتر، ۴ کیلومتر بزرگراه است، به همین دلیل متوان گفت میزان بزرگراههای استان از میانین کشوری

پایینتر است.

ایشان با اشاره به اینکه سیستان و بلوچستان برای رسیدن به میانین کشوری بزرگراههای موجود در کشور به ۱۶۰۰ کیلومتر دیر

بزرگراه نیاز دارد، تصری کرد: حدود ۷ درصد راههای کشور بزرگراه دارند که سهم سیستان و بلوچستان با توجه به پراکندگ و وسعت

زیاد استان، تنها ی و هفتدهم درصد است.

وی درخصوص باند دوم بزرگراه چابهار‐میل نیز توضی داد: با توجه به بهرهبرداری ۹۰ کیلومتر از ۲۰۰ کیلومتر محور زاهدان به

زابل، ۳۰ کیلومتر آن در دست اجرا است.

ایشان با ابراز امیدواری از اینه در صورت تأمین اعتبار ۱۲۰ میلیارد ریال، عملیات اجرای ۷۵ کیلومتر دیر هم آغاز شود، افزود:

ی دیر از برنامههای امسال، آغاز احداث ۴۵ کیلومتر باند دوم از زاهدان به خاش است که کار مطالعات آن به پایان رسیده است.

مدیرکل سابق راه و شهرسازی استان با اشاره به طول خط ریل چابهار‐زاهدان به میزان ۶۲۰ کیلومتر یادآور شد: این پروژه در ۲ فاز

تعریفشده است که فاز اول آن ۴۸ درصد پیشرفت فیزی داشته و حدود ۲۰ کیلومتر نیز از سمت چابهار آماده ریلگذاری است.



به پروژه راهآهن چابهار، زاهدان، میل اختصاص اعتبار ۳۰۰ میلیون یوروی

معاون هماهن امور عمران استاندار سیستان و بلوچستان نیز پروژه راهآهن، چابهار، زاهدان، میل را ی از عوامل ایجاد توسعه در

این استان و همچنین کشور یادکرده و گفت: با موافقت مقام معظم رهبری و پییری مجموعه دولت مقرر گردیده مبل ۳۰۰ میلیون

یورو از محل اعتبارات صندوق ذخیره ارزی برداشت و جهت تمیل پروژه راهآهن چابهار، زاهدان، میل به این پروژه تزریق شود.

منصور بیجار اذعان کرد: با تزریق این رقم اعتبار، پروژه راهآهن تا سال ۱۴۰۰ به زاهدان مرسد و ادامه عملیات اجرای قطعات تا

میل و زابل نیز سرعت بیشتری خواهد گرفت.

معاون هماهن امور عمران استاندار سیستان و بلوچستان بابیان اینه سیستان و بلوچستان برای رسیدن به توسعه با مشلات و

چالشهای مواجه است و این مهم سبب شده استان، همواره از حد متوسط شاخصهای کشوری پایینتر بماند، خاطرنشان کرد: در

همین راستا توجه دولت و نظام به سیستان و بلوچستان موجب شده پروژههای بزرگ اجرا شود که با بهرهبرداری از این طرحها ازجمله

ایجاد راه ترانزیت شرق و نیز بهرهبرداری از راهآهن، شاهد برکات اقتصادی بسیاری در استان خواهیم بود.

گزارش: محمدجواد صادق


